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ALPEN-MASTERS

Das Alpen-Masters von MOTORRAD ist der gro3te Vergleichs*tle('
der Welt. Wegen der vielen Testrunden mit 20 Maschinen bleibt
den Testern aber kaum Zeit fiir die Erkundung der Gegend.

Eva Breutel kehrt daher mit mehr MuB8e und nur einem Motorrad
in die italienisch-franzosischen Alpen zuriick.

Von Eva Breutel; Fotos: Zep Gori
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5 Kurvige Abenteuer im
...Piemont: links am Colle .~ .
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Ob im malerischen Dorfchen Marmora an der Maira-Stura-Kammstraf8e oder auf den begnadeten Passen'
Selbst im Hochsommer herrscht so wenig Verkehr, dass Hund und Katze unbehelligt auf der Stra3e spielen kénnen
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Milder Schotter und eine

atemberaubende hoch-

alpine Bergwelt auf der”

Maira-Stura-KammstraBe

Westalpen: Piemont

eda, ihr Berge, ich bin zurlick! Es

kribbelt nur so in der Gashand

und im Bauch, als ich endlich

wieder in diesen vergessenen
Winkel der Westalpen eintauche. Zum ers-
ten Mal kam ich beim Alpen-Masters 2012
in das Grenzgebiet zwischen Italien und
Frankreich, zwischen Piemont und Haute
Provence. Seither lasst mich die Gegend
nicht mehr los, mit ihren kiihn geschwun-
genen Stral3en, abenteuerlichen Aufstie-
gen und wilden Serpentinen. Langst nicht
alles konnte ich wahrend des Alpen-Mas-
ters erkunden. Was ich versaumt habe, will
ich jetzt mit meinem italienischen Kumpel
und Fotografen Zep nachholen.

Wie damals quartieren wir uns im italieni-
schen Stura-Tal ein, im 1200 Meter hohen
Dorf Pietraporzio. Im Nordwesten markiert
der Colle della Maddalena (franzdsisch:
Col de Larche) die Grenze zu Frankreich, im
Stidosten der Colle della Lombarda, seit
besagtem Alpen-Masters auf meiner per-
sonlichen Hitliste der Passe ganz weit vorn.
Zu seinen rund 30 Kehren zieht es mich
jetzt mit aller Macht - nicht wie damals
beim Alpen-Masters auf brandneuen und
aufregenden Motorradern, sondern mit
einer kreuzbraven BMW F 700 GS. Gerade
in den steilen Serpentinen gleich am ers-
ten Anstieg, die kaum breiter sind als ein
dicker Tourer, macht die kleine BMW ihre
Sache ausgezeichnet, flink und handlich
wieselt sie bergauf. Weiter oben tiirmen
sich die Spitzkehren wie steinerne Schwal-
bennester ibereinander, dann folgt ein
holperiges Waldstick, bis sich das Panora-
ma schlagartig weitet und die alpine Berg-
welt in spektakularer Pracht vor uns liegt:
schneebedeckte und griine Wipfel im
Wechsel, méchtige Gerdlifelder und sonni-
ge Almwiesen, gesprenkelt von tiefblauen
kleinen Seen. Ein Bild wie fiir die Ewigkeit.
Mit seinen steilen Flanken und dem
fadendiinnen StraBchen verbreitet der

Lombarda auf italienischer Seite diesen
leisen Hauch von Abenteuer, den es in den
Alpen nur noch selten gibt. Flott lduft die
Abfahrt nach Isola, denn zum einen ist der
StralBenbelag auf der franzdsischen Seite
besser, zum anderen legten die dortigen
Ingenieure die zahlreichen Spitzkehren
breiter und damit geschmeidiger an. Gut
gelaunt ziehen wir weiter, auf griffigem
Asphalt entlang tiefer Schluchten und
grandioser Felsmassive bis zum Col de
Turini, bekannt vor allem wegen der
bertichtigten ,Nacht der langen Messer”
der Rallye Monte Carlo. Doch an diesem
sommerlichen Tag prasentiert sich der
Pass manierlich und verziickt mit schwung-
voller Streckenfiihrung durch dichte Wal-
der. Am Ful des Turini, in Sospel, befinden
wir uns schon nah an der Cote d’Azur,
driickend steht die sommerliche Hitze in
der Stadt. Nur gut, dass wir uns wieder
Richtung Norden wenden und dem
schweiftreibenden Klima entkommen.
Und zwar zum Colle di Tenda, einem
weiteren Hohepunkt der Westalpen. Weil
die alte, zum Teil geschotterte Passstral3e
auf franzosischer Seite gesperrt ist, bleibt
uns nur die Fahrt durch den drei Kilometer
langen Tunnel, immerhin der dlteste der
Alpen und aus Naturstein gebaut. Dorthin
flhrt eine kurvige und schnelle Strecke
Uber beeindruckende Rampen, wo die
kleine BMW dann doch ein wenig Druck
vermissen ldsst. Schlie3lich finden wir uns
vor einer Ampel wieder: Der Tunnel ist nur
einspurig befahrbar, gerade ist der Verkehr
aus der anderen Richtung dran. 17 Minuten
mussten wir warten, teilt uns eine Leucht-
schrift mit. Weil immer mehr Zweiradler
eintrudeln, schwirren bald italienische,
franzosische, englische und deutsche
Sprachbrocken durcheinander. Zwei Minu-
ten vor der Tunnelfreigabe laufen die ersten
Motoren warm, im dichten Pulk und weit
vor den Autofahrern stlirzen wir uns in die
Rohre, die das Donnern unserer Motoren
mit lautem Hall begleitet — ein Gemein-
schaftserlebnis mit Gansehaut-Effekt.
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ALPENGLUCK

in schierer Perfektion — der Lombarda
ist ein Pass zum Verlieben

Schildbiirgerstreich mit elf Verkehrs-
zeichen auf einsamer Bahn, Trattoria
in den Arkaden des Stadtchens
Vinadio, Seifensiederei in Pietrapor-
zio: Fiir Unterhaltung ist im Piemont
auch jenseits der Kurven gesorgt
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Einen Tipp fur die alte StraBe haben wir
auch bekommen, und so biegen Zep und
ich direkt hinter dem Tunnel zur Passhéhe
des Tenda ab, wo uns ein Schild vor der
Weiterfahrt auf Schotter warnt: Ein Erd-
rutsch mache die Strecke unpassierbar,
Wendemoglichkeiten gabe es nicht. Wir
wagen es trotzdem und werden reich be-
lohnt. Inmitten tief hdngender Wolken drin-
gen wir immer weiter in eine fast surreal
anmutende Felslandschaft vor. Hier ist die
F 700 GS in ihrem Element, wie von allein
findet sie ihren Weg zwischen Steinen und
Schotter. Doch als wir die Passhohe des
Colleto Campanin auf gut 2000 Metern er-
reichen, bricht die Dammerung herein, wir
schauen uns erntichtert an. Solche Schot-
terstrecken in stockdunkler Nacht hinunter-
gondeln? Lieber nicht, das klingt nun doch
verdachtig nach einer Nacht der langen
Messer. Zurlick zur Basis im Stura-Tal also.

Kontrastprogramm am nachsten Tag, statt
flotter Nationalstral3en erwartet uns ein
ehemaliges Militarstra3chen in den Cotti-
schen Alpen, praktisch gegeniiber vom
Hotel. Wahrend des Alpen-Masters hatte
ich mit ein paar Kollegen versucht, dorthin
vorzudringen, doch damals hatten uns me-
terhohe Schneewédnde den Weg versperrt.
Jetzt schrauben wir uns schneefrei auf der
Maira-Stura-Kammestrae hinauf, wo sich
die Passhohen nur so drangeln: Colle Valca-
vara, Colle dei Morti, Colle d’Esischie, alle
um die 2400 Meter hoch. Zwischendurch
geht der Weg immer mal wieder in leichten
Schotter Uber, die weiten Ausblicke auf das
Arma-Tal mit seinen schroffen Hangen,
weil3en Firnfeldern und bliihenden Wiesen
teilen wir fast nur mit pfeifenden Murmel-
tieren und scheuen Gamsen. Und mit Ki-
hen, die oft den Weg belagern, manche
haben sich im Schatten der Felsbrocken
sogar zum Wiederkduen niedergelassen.
Slalom-Féhigkeiten sind gefragt, um die
friedlichen Wesen zwischen Hang und
Abgrund sicher zu umrunden.

Am Colle del Mulo, der eigentlich auch auf
unserer Gipfel-Agenda steht, geben wir
uns angesichts tiefen Gerélls geschlagen.
Stattdessen machen wir Pause auf der
Alm, mit Kasebrot, Milch und Joghurt, alles
frisch von den 60 Kiihen, die zum Betrieb
gehoren. Fast flihlen wir uns wie aus der
Zeit gefallen: Keine anderen Touristen weit
und breit, mitten auf der StraBe spielen ein
junger Hund und eine Katze, ein paar Kiihe
drehen gemachliche Verdauungsrunden
um unseren Tisch. Kein Verkehrsldrm stort
die Stille und mangels Empfang klingelt
noch nicht mal das Handy. Letzteres macht
Zep als echten Italiener dann doch bald
nervos, wir wenden uns wieder zivilisierte-
ren Gegenden zu. Wobei: Viel Tourismus
herrscht auch entlang der folgenden Rou-
ten nicht. Im idyllischen Dorfchen Marmo-
ra mit seinen blumengeschmiickten Stein-
hausern gibt es zwar viele Kneipen und
Pensionen, doch von den Gasten ist nur
wenig zu sehen. Eine ideale Gegend fiir
Motorradfahrer, denn den perfekten Kur-
venfluss stort hier nichts und niemand.

Zum Colle di Sampeyre, ebenfalls Giber
2000 Meter hoch, bringt uns ein grandio-
ses, mit Natursteintunneln durchsetztes
StraBchen entlang der wildromatischen
Elva-Schlucht. Auf der Passhéhe zweigt
nach Osten ein ungeteerter Weg entlang
des Kamms ab, fast durchgehend einfach
zu befahren. Nur ein paar kurze Passagen
mit Gerdll sorgen fuir erhéhten Adrenalin-
pegel - da ist er wieder, der leise Hauch
von Abenteuer! Mutig geworden, versu-
chen wir uns an einer noch kleineren
Abzweigung, doch bald versperren uns
dicke Felsbrocken den Weg nach oben.
Hier kommen hochstens Leichtenduros
weiter. Oder wilde BMX-Fahrer, wie die
zwei Jungs, die uns grinsend umrunden,
wahrend wir auf dem schmalen Pfad
mihsam wenden. Auf Nebenstralen han-
geln wir uns zurlick zum Hotel. Nur 220
Kilometer stehen heute auf der Uhr, doch
die Bergwelt der Cottischen Alpen ent-
schadigt mit viel Genuss reichlich fiir das
langsame Fortkommen.

Uber allen Gipfeln ist Ruh:
Panorama am Colle di Sampeyre
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Am Morgen steht uns der Sinn dann doch
wieder mehr nach Beschleunigung, auf
dem nahen Colle della Maddalena diirfen
sich Mensch und Maschine in schnellen
Kurven austoben. Flissig geht es weiter, in
einer weiten Schleife ndhern wir uns von
Nordwesten dem Colle dell’Agnello: nach

Die steinernen Bogen des Ponte del Diavolo (links) in Dronero soll der Teufel
gebaut haben. Fahren kann man in der Gegend auf jeden Fall wie der Teufel

Bonette, Stilfser Joch und Iseran der viert-
hochste Pass Europas. Doch unversehens
erliege ich einer Verlockung der kurvigen
Art, namlich dem Wegweiser zum Izoard.
Spontan biegen wir ab und jagen die
griffige Passstraf3e hinauf, inmitten wilder
Schonheit aus Felsnadeln und rétlichem
Gestein, die mir das Herz aufgehen lasst.
Hier sind ein paar Motorradfahrer mehr

unterwegs, doch der Verkehr hilt sich in
Grenzen. Oben sind Zep und ich uns einig:
Ein solches Juwel darf man nicht links
liegen lassen, auch wenn es urspriinglich
nicht auf unserer Pdsseplanung stand

und einen Umweg von 80 Kilometern
bedeutet. Doch was ist das schon ange-
sichts eines genialen Kurvenvergniigens?
SchlieBlich sind wir genau deswegen hier!

Grenzgebiet: Der Kase auf dem Markt in
Entracque wird zweisprachig beworben

Der Agnello prasentiert sich nicht ganz so kurzweilig,
der Aufstieg auf franzosischer Seite flihrt durch ein
eher monotones Hochtal. Oben kihlt es auf unter zehn
Grad ab, kalter Nebel liegt Giber der Passhohe. Deut-
lich zu sehen sind hier die Unterschiede im Asphalt: in
Frankreich hell und griffig, in Italien dunkler und eher
rutschig. Entsprechend geht es auf der italienischen
Abfahrt mit Schlagléchern, Bodenwellen und Rollsplit
weiter. Nun ja, auch das verbuchen wir in der Katego-
rie ,Hauch von Abenteuer”, zumal das Panorama hier
viel abwechslungsreicher ist. Auf dem Weg ins Hotel
legen wir noch einen Stopp im lebhaften Stadtchen
Dronero ein. Dessen mittelalterlichen ,Ponte del Dia-
volo” soll der Teufel personlich gebaut haben. Ruhm
haben neben dieser Briicke die ,Droneresi” verdient,
kostliche Pralinen mit Schokoladen- oder Nusscreme-
fullung, die den abendlichen Ausklang versiiBen.

War’s das dann? Nein, noch lange nicht, es locken
weitere hochalpine Passe. Keinesfalls fehlen darf die
Testrunde des Alpen-Masters, die alle Facetten alpi-
nen StraBenbaus bietet: Auf 155 Kilometern flhrt

sie Uber den Lombarda (hurra!) zu Europas hochster
Passstralle am Col de la Bonette und schlief3lich Gber
den Colle della Maddalena zuriick ins Stura-Tal — eine
so rasante und abwechslungsreiche Runde, dass man
sie gern zweimal fahrt. Oder noch o&fter, allein schon
wegen des Lombarda. Denn der bedeutet, jedenfalls
fur mich, das Alpengliick schlechthin. |

Infos

Zwei der hochsten Passe Europas, der Col de la Bonette
und der Agnello-Pass, dazu vollig legale Schotterstraf3-
chen und wenig Verkehr: Im hochalpinen Grenzgebiet
zwischen dem Piemont in Italien und der Haute Provence
in Frankreich jagt ein Hohepunkt den nachsten.

Anfahrt: Ausgangspunkt fiir die
vier Tagestouren ist das Stura-Tal
(Valle Stura) westlich von Cuneo im
stidlichen Piemont. Nach Siiden und
Westen geht es von hier aus in die
franzosischen Seealpen, nach Nor-
den zur Maira-Stura-Kammstral3e
und in die Cottischen Alpen. Hochal-
pin ist das Gebiet auf allen Seiten;
Pdsse, die niedriger als 2000 m sind,
diirfen als Seltenheit gelten. Eine
Woche Zeit sollte man fiir diese Tour
schon mitbringen, denn schon die
Anreise dauert: Von Miinchen aus
sind es auf der kirzesten Strecke
knapp 800 km bis ins Stura-Tal, von
Koln Gber 1000. Wer per Achse an-
reist, kann weitere Pdsse einbauen,
wie den Kleinen Sankt Bernhard und
den Col de I'lseran.

Reisezeit: Vor Schneefall weitge-

hend sicher ist man von Mitte Juni
bis Mitte September. Die Gegend ist
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selbst im Juli und August, den tradi-
tionellen Ferienmonaten von ltalie-
nern und Franzosen, relativ ruhig.
Nur an den Wochenenden kommen
viele Motorradfahrer aus der ndhe-
ren Umgebung.

Ubernachten: Vor allem aus Kosten-
griinden empfiehlt es sich, nachts
auf die italienische Seite des Gebiets
zu wechseln. Basislager fiir die be-
schriebenen vier Tagestouren war
das bereits beim Alpen-Masters be-
wéhrte Hotel ,Regina delle Alpi” in
Pietraporzio (www.reginadellealpi.
com). Die Ubernachtung mit Halb-
pension kostet rund 60 Euro (DZ),
das Haus verfiigt tiber Schwimm-
bad, Sauna, Dampfbad und Fitness-
raum. Die Wirtsleute Maura und
Massimo sprechen neben Italienisch
gut Englisch und Franzdsisch, fiir die
Motorréder stehen Garagen zur Ver-
fligung. Weitere Hotels, Pensionen

und Campingplatze finden sich auf
der Webseite www.cuneoholiday.
com (siehe auch unter Punkt Infor-
mationen).

Essen: Bekannteste Spezialitdt des
Tals ist das Sambucano-Lamm
(agnello sambucano), das vor 30
Jahren kurz vor dem Aussterben
stand und heute zu den Stars der ita-
lienischen Slow-Food-Kiiche zdhlt.
Nudeln dirfen in einer italienischen
Regionalkiiche nicht fehlen; hier
sind es die Crouzets auf Weizen- und
die Ravioulettos auf Kartoffelbasis.
Aus einem Nachbartal stammt der
Castelmagno, ein bekannter Blau-
schimmelkase.

Sehenswertes: ,Ecomuseo della
Pastorizia” in Pontebernardo, nérd-
lich von Pietraporzio. Das kleine Mu-
seum beschaftigt sich mit der Schaf-
zucht im Stura-Tal und zeigt in
eindriicklichen Bildern den einst
beschwerlichen Weg der Schéfer
liber die Alpen nach Frankreich.

»Centro Faunistico Uomini e Lupi”in
Entracque. Dieses Informationszen-
trum versucht, das schwierige Zu-
sammenleben von Mensch und Wolf
zu erleichtern. In einem acht Hektar
groBBen Gehege lassen sich tatséch-

lich Woélfe beobachten — wenn man
Gliick hat. Infos tiber die Wolfe sowie
weitere Wildtiere der Region wie
Adler, Steinbock und Bartgeier unter
www.parcoalpimarittime.it.

+Rose & Caprioli“ (Rosen & Rehe) in
Pietraporzio. Die kleine Seifensie-
derei stellt Naturseifen, Ole und
Cremes nach alten Rezepturen her.
Die meisten der verwendeten Pflan-
zen werden vor Ort angebaut, darun-
ter Edelweil3 und Arnika. Die Siederei
selbst kann man auch besichtigen.

Informationen: Weitere Informati-
onen (ber das Stura-Tal und die be-
nachbarten Téler gibt es beim Touris-
musverband Cuneo unter www.
cuneoholiday.com, und zwar sogar
auf Deutsch. Motorradfahrer sind in
der Gegend willkommen; der Touris-
musverband empfiehlt unter der
Rubrik ,Aktiv” gleich sechs detailliert
beschriebene, wenn auch eher kurze
Motorradtouren durch die Provinz
Cuneo, ebenfalls auf Deutsch.

Karten: Da die Gegend voll im
Grenzgebiet liegt, gibt es kaum
Karten, die sie ganz abdecken. Einen
guten Uberblick verschafft die Mar-
co Polo-Karte Provence, Cote d'Azur,
Rhone-Alpes, 1:300000, neun Euro.
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Fir die verwinkelten Taler Maira oBern
und Stura empfiehlt sich die Wan- LY
derkarte Nr. 7 des Istituto Geografi- FRANKREICH uMailand
co Centrale, ,Valli Maira-Grana- PIEMONT
;tura”,h1 :f50 0:)(:j Erhaltlk;ch onr Ortin Cueno
eitschriftenladen, sieben Euro.
Monaco ITALIEN
Korsika
Mittelmeer Romo
Col d'lzoart.iﬂ Ita I ien
Brunissard Reisedauer: vier Tage

Gefahrene Strecke:

Montbardon \ 1200 Kilometer
# ¢Chianale  [TALIEN
Vaggy p
7 Brossasco
Casteldelfino!

Col de Restefond&-’
Col de la Bonette

FRANKREICH

20

Col deNars ..¢ Cil di Sampeyre
3 Elva:

Verzuolo

Costigliole
Saluzzo

St—PauIil,
Meyronnes

e e ISCHE
alle Mairy ALPEN_oDronero
Marmora ‘\

Caraglio
Colle d’Esischie

Colle dei Morti
Colle Valcavara

Borgo S. Dalmazzo
Vinadio Demonte

Infozentrum Vernante

km | S -

Karte: MAIRDUMONT/Claudia Werel
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Kurvenparadies Piemont-Ligurien

Das Piemont ist weltbekannt fiir seine guten Weine und ganz neben-
bei auch eine hervorragende Gegend fiir Touren auf und abseits
asphaltierter StraBen. Der Nordwesten Italiens verfiihrt mit herr-
lichen Landschaften,
kurvenreichen Stra3en
und traumhaften, oft
unbefestigten Gebirgs-
und Militarstra3en, die
man einmal im Leben
gefahren sein sollte.
Uber die italienischen
Alpen geht es nach
Ligurien, von wo aus die
sensationellen Strecken
im Grenzgebiet zwi-
schen Frankreich und
Italien unter die Rader
genommen werden.

TERMINE

Piemont-Ligurien

Foto: Isabel Lengwenus

Kurvenreiche StraB8chen im Grenzgebiet
zwischen Frankreich und Italien

03.07.-08.07./18.09.-23.09.17 1090 Euro

Serpentinen & Spaghetti

Wenn es fiir Kurven Sterne gébe, hitte der Apennin deren fiinf.

Auch wenn es hier genug zu besichtigen gabe, steht bei der action
team-Tour Fahren auf wenig frequentierten, kurvigen StraBchen im
Vordergrund. Schon die Anfahrt durch die lombardischen Alpen ver-
wohnt mit teils aberwit-
zigen Kurvenfolgen sowie
kleinen gewundenen
Schmugglerpfaden.
Danach ldsst es sich wun-
derbar tGber den wilden
Hauptkamm des Apennin
schwingen. Wie die
Higel, so die StraBRen,
sagt man. Im Apennin
also immer schon rund.
Ebenso kurvig ist die Via
Aurelia an der Kuste vor
La Spezia, die bestimmt
alle slichtig macht.

TERMINE
Apennin 27.05.-03.06./03.06.-10. 06.17

02.09.-09. 09./09.09.-17.09.17

Foto: Jo Deleker

Fantastische Ausblicke auf die
ligurische Riviera

1190 Euro
1190 Euro

MOTORRAD action team, 70162 Stuttgart, Telefon 0711/182-1977, Fax -2017

E-Mail: info@actionteam.de, Internet: www.actionteam.de

reisen trainings enduro events
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